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Burgemeester en wethouders van Hilversum hebben het volgende overwogen. 

Krachtens artikel 15 lid 1 van de Wegenverkeerswet 1994 dient een verkeersbesluit te worden genomen 
voor het plaatsen of verwijderen van de in artikel 12 van het Besluit administratieve bepalingen inzake 
het wegverkeer opgenomen verkeerstekens, evenals voor onderborden voor zover daardoor een gebod 
of verbod ontstaat of wordt gewijzigd. 

Op grond van hun besluit van 5 juni 1998 (gemeenteblad 1998, afdeling III, nr. 19) zijn er verkeerstekens 
aangebracht in de Delilaan. 

Huidige situatie. 

De Delilaan is een woonstraat waarop verkeer in twee richtingen is toegestaan. 

Gelet op het woonkarakter van de straat en de breedte van de rijbaan is in hun voornoemde besluit de 
Delilaan, deel uitmakend van het gebied Raadhuis en omgeving, aangewezen als een 30 km/uur straat 
om het woon en leefklimaat te verbeteren. 

Uit de inrichting van de straat vloeit een lagere rijsnelheid van het verkeer voort, waardoor de straat 
verkeersveilig is gemaakt voor alle weggebruikers en het rijdend verkeer een minder dominante plaats 
inneemt. 

Langs beide zijden van de Delilaan lagen, met klinkers verharde bermstroken die door de weggebruiker 
konden worden uitgelegd als "kennelijk voor parkeren bestemd" en waarop in het verleden dus ook 
werd geparkeerd. Voetgangers werden daardoor gedwongen op de rijbaan te lopen. 

In het belang van de veiligheid van de voetgangers is bij hun voornoemde besluiten op de Delilaan de 
klinkerstrook langs de westzijde van de rijbaan aangewezen als een voetpad, waarmee het parkeren 
aan die zijde is verboden. 

Herinrichting. 

Er bestaat behoefte aan een aanpassing van de verkeerstekens in verband met de herinrichting van de 
straat, waarbij naast het vervangen van de riolering ook wijzigingen worden aangebracht in de verhar¬ 
dingen en de bomen. 

In het belang van de veiligheid van de weggebruikers is het noodzakelijk het 30 km/uur regime te 
handhaven. 

Bij de herinrichting wordt langs beide zijden van de Delilaan een voetpad gerealiseerd. Een deel het 
voetpad zal als een zogeheten rabat strook worden ingericht, waardoor het parkeren met twee wielen 
op de rijbaan en twee wielen op de rabat strook wordt toegestaan. Voor de voetgangers blijft aan beide 
zijden ruimte vrij. Dit profiel komt overeen met het door de raad vastgestelde handboek Hilversum 
Buiten, waarin voor straten als de Delilaan wordt uitgegaan van tweezijdig parkeren. 

Dit heeft tot gevolg dat de rijbaan wordt versmald, maar gezien de verkeersintensiteiten en de lage 
snelheid zal dit niet leiden tot problemen. Het verblijfskarakter van de straat wordt van hoger belang 
geacht dan de doorstroming van het verkeer. 

Tijdens de informatiebijeenkomst over de herinrichting van de straat is door een aantal bewoners van 
de Delilaan, negatief gereageerd op het voornemen van het tweezijdig parkeren in de Delilaan, omdat 
daardoor de "veilige stoep" aan de westzijde van de weg verdwijnt. Volgens deze bewoners maakt de 
Delilaan deel uit van de route naar de Groen van Prinstererschool in de Dalweg. Er wordt dan door de 
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ouders van de schoolkinderen frequent geparkeerd in de Delilaan. Volgens deze bewoners leidt het tot 
gevaarlijke situaties, als fietsers en overstekende kinderen tussen de geparkeerde auto's door moeten 
manoeuvreren. 

Nu de herinrichting van de buitenring is afgerond en de hele wijk is ingericht als een 30 km/uur gebied 
is er een duidelijk andere situatie ontstaan dan het geval was ten tijde van de invoering van het parkeer¬ 
verbod in 1998. De wijk kent minder doorgaand verkeer en door de aanleg van extra drempels ligt de 
snelheid van het verkeer lager. 

Tweezijdig parkeren betekent dat kinderen kunnen worden afgezet aan de zijde van de school, waardoor 
onnodig oversteken wordt voorkomen. 

Het voorgestelde nieuwe profiel komt overeen met het profiel van omliggende woonstraten als de Ja- 
valaan en de Borneolaan, die ook worden gebruikt als aan rij route naar de school en waar het tweezijdig 
parkeren niet leidt tot verkeersonveiligheid. Er is geen duidelijke noodzaak om de Delilaan anders te 
behandelen. 

De gemeente Hilversum streeft naar een uniforme inrichting en uitstraling van de wijk, om de eenheid 
en de herkenbaarheid van de wijk te behouden en waar mogelijk te bevorderen. Waar dat kan wordt 
over de hele lengte van de straat een eenduidige wegindeling ingevoerd. Dat bevordert de helderheid 
voor de weggebruikers. 

Uit parkeeronderzoek is gebleken dat de op verschillende tijden en plaatsen de parkeerdruk in de om¬ 
geving hoog is. De verwachting is dat de parkeerdruk in de toekomst eerder zal stijgen dan afnemen. 
Omdat wegen niet elk jaar opnieuw worden aangepakt moet rekening worden gehouden met toekom¬ 
stige ontwikkelingen. Een uitbreiding van het aantal parkeerplaatsen past in deze toekomstvisie. 

Tijdens de informatieavond over de herinrichting van de straat was er geen duidelijke meerderheid 
tegen het tweezijdig parkeren. 

Bovengenoemde maatregel zal, noch op de Delilaan, noch op één van de aangrenzende straten, leiden 
tot een overschrijding van de luchtkwaliteitsnormen, als genoemd in titel 5.2 Luchtkwaliteitseisen van 
de Wet milieubeheer. 

Bovengenoemde maatregel zal, noch op de Delilaan, noch op één van de aangrenzende straten, leiden 
tot een formele reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder. 

De Korpschef van de Regiopolitie Gooi en Vechtstreek is gehoord in overeenstemming met artikel 24 
van het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer (BABW) en heeft geen bezwaar tegen 
de voorgestelde maatregelen op voorwaarde dat er een duidelijk waarneembaar verschil wordt aange¬ 
bracht in materiaal en kleur tussen de parkeerstrook en het aanliggende voetpad. 

Hoewel uit cultuurhistorische overwegingen voor zowel de parkeerstrook als het voetpad een gebakken 
materiaal wordt toegepast, zal het onderscheid worden benadrukt door verschil in materiaal grootte, 
kleur (effen versus bont) en bestratingsverband. Bovendien wordt er een streklaag aangebracht tussen 
de beide materialen, om het onderscheid te accentueren. 

Zienswijzen (cursief) en verweer op de zienswijzen. 

Het ontwerp van dit besluit is op 2 april 2015 op de gebruikelijke wijze gepubliceerd in de Gooi en 
Eembode en een ieder is gedurende 6 weken in de gelegenheid gesteld om zijn of haar zienswijze ten 
aanzien van dit ontwerp kenbaar te maken en van deze mogelijkheid is gebruik gemaakt door 13 bewo¬ 
ners van de Delilaan-zuid en omgeving, hierna te noemen de "Bewoners"; 

De Bewoners stellen dat er aan de Delilaan -zuid geen behoefte is aan parkeerplaatsen omdat zij geen 
moeite hebben met het vinden van een geschikte parkeerplaats. Bovendien beweren de bewoners dat 
de tellingen van de gemeente aangeven dat in de omgeving voldoende parkeerplaatsen aanwezig zijn. 
De Bewoners stellen dat het aantal be woners in de omgeving stabiel is en dat nieuwe woningen vol¬ 
doende parkeerplaatsen op eigen terrein krijgen. Met het huidig aantal parkeerplaatsen voldoet de 
buurt aan de parkeernorm. 

De door de gemeente uitgevoerde parkeertellingen (2012) laat zien dat de bezetting van de parkeervakken 
in de Delilaan, juist op het zuidelijk deel wel degelijk hoog is, namelijk op donderdagochtend 112,5%, 
op donderdagmiddag 87,5%, op donderdagavond 62,5%, op zaterdagochtend 62,5% op zaterdagmiddag 
87,5% en op zaterdagavond 112,5%. Dit betekend dat er op meerdere momenten in de week meer auto's 
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staan geparkeerd dan er legale parkeerplaatsen aanwezig zijn. Het is te makkelijk om aan te nemen 
deze voertuigen er na de herinrichting niet meer zullen staan, of zullen verdwijnen naar andere straten. 



Het is juist dat de groei van het autobezit de afgelopen jaren door de economische situatie wat is ge¬ 
stagneerd, maar de gemeente Hilversum houdt er rekening mee dat er de komende jaren een inhaalslag 
kan komen door uitgestelde auto aankopen. 

Volgens de Bewoners verduidelijkt het rabat parkeren al voldoende de herkenbaarheid van de situatie, 
waardoor het opheffen van het parkeerverbod niet nodig is. 

Met het rabat parkeren wordt de parkeercapaciteit voor dit deel van de Delilaan niet verhoogd, maar 
geeft de wegbeheerder aan hoe er geparkeerd kan worden, zonder dat de voetgangers daar hinder van 
ondervinden. Uitbreiding van de capaciteit blijft daarom wenselijk. 

De Bewoners zijn van mening dat het tweezijdig parkeren in de Delilaan de veiligheid voor het naar 
school gaan (naar de basisschool aan de Dalweg) belemmert. 

De veiligheid voor de schoolgaande kinderen wordt door de maatregel juist verbeterd. Aan beide zijden 
van de weg blijft er voldoende ruimte over voor voetgangers en door het tweezijdig parkeren versmald 
de rijbaan, waardoor de snelheid in de Delilaan zal dalen 

De bewoners stellen dat de parkeerplaatsen het veilig buitenspelen belemmeren. 

Het huidige voetpad is smal. De rabatstroken worden op hetzelfde niveau aangelegd als het voetpad. 
Op alle plekken waar dus niet geparkeerd wordt blijft er een extra breed voetpad over. 

De Bewoners stellen dat het parkeren niet bijdraag t aan het h istorische karakter en het straatbeeld 
en niet past in het beschermde stadsgezicht van het Noordwestelijk Villagebied, waartoe de Delilaan 
behoort. 

In het hele gebied Raadhuis en omgeving is binnen het beschermde stadsgezicht tweezijdig parkeren 
ingesteld waar dat mogelijk is. Er is geen reden om alleen het stukje Delilaan-zuid uit te zonderen van 
dit systeem. Alleen waar de fysieke ruimte onvoldoende is, wordt eenzijdig geparkeerd. 

De Bewoners stellen dat er geen draagvlak is voor het tweezijdig toestaan van parkeren en dat hun 
standpunt wordt ondersteund door de Bewonersvereniging Raadhuis e.o. 

Dat de Bewonersvereniging Raadhuis e.o. opkomt voor de belangen van al haar leden, dus ook de be¬ 
woners van dit korte wegvak, is begrijpelijk. Tijdens de informatieavond over het ontwerp is inderdaad 
gebleken dat een aantal aanwezigen niet enthousiast was over het tweezijdig parkeren, maar niet ge¬ 
bleken is dat dit gevoelen breed door de overige aanwezigen werd gedragen. Diverse andere bewoners 
waren juist erg blij met het nieuwe ontwerp. 

In de zienswijzen zijn geen nieuwe argumenten aangevoerd die niet reeds bij het ontwerp besluit zijn 
meegewogen. Op grond van bovenstaande argumenten zien wij daarom onvoldoende aanleiding om 
het besluit aan te passen. 

De Delilaan is gelegen binnen deze gemeente en bij de gemeente in beheer en onderhoud. 

Op grond van artikel 18 van de Wegenverkeerswet 1994 (WVW 1994) is het college bevoegd ten aanzien 
van het verkeer op de binnen deze gemeente gelegen wegen, welke niet onder het beheer van het rijk, 
de provincie of een waterschap vallen, de besluiten te nemen als bedoeld in artikel 12 van het BABW 
en het college heeft deze bevoegdheid gemandateerd aan de portefeuillehouder verkeer, laatstelijk in 
het bevoegdhedenregister 2014 (besluit van 22 april 2014). 

Bij ons besluit van 30 augustus 2005 is de uniforme openbare voorbereidingsprocedure, afdeling 3.4 
Awb, van toepassing verklaard voor verkeersbesluiten (besluiten op grond van de Wegenverkeerswet, 
het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990 en het Besluit administratieve bepalingen inzake 
het wegverkeer) met uitzondering van besluiten met betrekking tot gehandicaptenparkeerplaatsen op 
kenteken. 

Burgemeester en wethouders van Hilversum besluiten. 

1. De op grond van hun besluit van 5 juni 1998 (gemeenteblad 1998, afdeling III, nr. 19) geplaatste 
verkeerstekens te verwijderen, voor zover hieronder niet anders is aangegeven. 


3 


Staatscourant 2015 nr. 16064 25 juni 2015 





2. Door het handhaven van borden Al (30 km/uur met zonale werking) van bijlage 1 van het Regle¬ 
ment verkeersregels en verkeerstekens 1990, de Delilaan aan te wijzen als een weg, waarop niet 
harder gereden mag worden dan 30 km/uur. 

Hilversum, 22 juni 2015, 

Burgemeester en wethouders van Hilversum, 

Namens deze: 

De portefeuillehouder verkeer, 

EG.J. Voorink 

Dit besluit wordt op 25 juni 2015 bekend gemaakt en is gedurende 6 weken in zijn geheel in te zien op 
de website van de Staatscourant www.officielebekendmakingen.nl. Dit is de enige rechtsgeldige be¬ 
kendmaking. Een gelijkluidend exemplaar met eventuele bijlagen is gedurende 6 weken in te zien op 
de website van de gemeente Hilversum (www.hilversum.nl/verkeersbesluiten). Op grond van de Alge¬ 
mene wet bestuursrecht kan, uitsluitend door degene die een zienswijze heeft ingediend tegen het 
ontwerpbesluit, binnen 6 weken na bovengenoemde datum van bekendmaking, tegen het definitieve 
besluit een gemotiveerd beroepschrift worden ingediend bij de rechtbank Midden-Nederland, afdeling 
bestuursrecht, o.v.v. bodemzaak, postbus 16005, 3500 DA Utrecht. In het beroepschrift moeten in ieder 
geval worden vermeld: uw naam, adres, dagtekening, een omschrijving van het besluit en de redenen 
waarom u het niet eens bent met het besluit. Ook moet u een kopie van dit besluit meesturen. 

Dit besluit treedt 6 weken na bovenvermelde publicatiedatum in werking, ook al tekent u beroep aan. 
Wilt u voorkomen dat, zolang nog niet op uw beroepschrift is beslist, het besluit in werking treedt, dan 
kunt u aan de rechter een voorlopige voorziening (schorsing) vragen. U richt uw verzoek dan aan de 
voorzieningenrechter op bovengenoemd adres (o.v.v. voorlopige voorziening). 

Aan het behandelen van een beroepschrift en een verzoek tot voorlopige voorziening zijn kosten ver¬ 
bonden (griffierecht). De actuele bedragen kunt u opvragen bij de rechtbank (030-223 30 10). 

VM5014 
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